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FAUSKE KOMMUNE - HOVEDPLAN FOR SKOGSVEIER 2012 - 2021

Vedlegg: 1. Kopi av avisannonse i Avisa Nordland og i Saltenposten 13.05.2008.
2. Fauske kommune — Hovedplan for skogsveier 2012 —2021. Skogbrukssjefens forslag

datert 01.10.2011.

Saksopplysninger:
I St.meld nr. 17 (1998-99) Verdiskaping og miljo — muligheter i skogsektoren fremgar det at
Landbuks- og matdepartementet vil sette krav om at det innen 2001 skal forelig ge

kommunevise hovedplaner for utbygging av skogsveinettet.

I Fauske kommune ble det i tilknytning til Tiltaksplan for skogbruk (1988 — 1998) ogsa
utarbeidet en samlet skogsveiplan for kommunen. Av Fylkesmannen i Nordland,
Landbruksavdelingen ble denne veiplanen regnet som muligens & vere tilstrekkelig i forhold
til departementets krav om hovedplan for skogsveier. Det mé likevel understrekes at
veiplanen som var en del av Tiltaksplanen for skogbruk, var ganske enkel og preget av & vare
en ganske grov oversiktsplan ofte uten forutgdende befaring i marken av planlagte veier og
uten nytte/kostnads- og miljevurderinger av planlagte veier. Fokuset var dessuten ogsa mest
pé bygging av traktorveier og mindre pé bilveier. Av forannevnte grunner og det faktum at
Tiltaksplanen for skogbruk (1988 — 1998) na er foreldet, har det veert naturlig & ta initiativ for
a fa utarbeidet en ny og noe grundigere hovedplan for skogsveier i kommunen.

I Fauske kommunes Strategiske landbruksplan for perioden 2008 - 2009 og 2010 — 2011 har
Hovedplan for skogsveier ligget inne som et av tiltakene i planen. Skogbrukssjefen har veert

fort som prosjektansvarlig.

I mai 2008 ble det i annonse i Avisa Nordland og Saltenposten varslet om oppstart med
arbeidet med Hovedplanen for skogsveier og med forespersel om innspill til planen fra
skogeiere/grunneiere og andre interesserte. I annonsen ble det bl.a. bedt om forslag til ulike

typer skogveier.

Skogbrukssjefen har arbeidet med planen helt siden &r 2008, men pa grunn av mye annet
arbeid har det seerlig veert i 2010 og 2011 han har hatt tilstrekkelig tid til & arbeide med planen
slik at han 01.10.2011 kunne fremlegge et planforslag. Alle ulike innspill om skogsveiplaner
fra skogeiere er tatt med i veiplanen. Det er imidlertid bare ganske fa av de foreslatte




veianlegg som er innspill fra skogeiere. De fleste planlagte veianlegg i planen er foreslétt av
skogbrukssjefen.

Planforslaget har blitt vurdert i forhold til kommuneplanens arealdel og eksisterende
reguleringsplaner i kommunen for & unnga konfliktfylt overlapping.

Planen omfatter 14 skogsbilveier som er planlagt med en samlet lengde pa 21,5 km. Det
samlede nytteomradet for disse veiene er ca 20,7 km2. Den samlede byggekostnaden for

veiene er kalkulert til ca kr 12.809.000.

I tillegg omfatter planen 30 traktorveier som er planlagt med en samlet veilengde pé ca 48
km og med et samlet nytteomréde p& 17,1 km2. Kalkulert kostnad for de planlagte

traktorveiene er pa ca kr 5.064.000.

De planlagte veiene er satt opp i tabellform og lagt inn digitalt p& oversiktskart samt pa
detaljkart i tillegg til at det er laget en mer detaljert vurdering av hvert veianlegg.

For de eksisterende skogsveiene i kommunen er det laget tabell- og kartoversikt. Her fremgar
det at det er registrert 10 eksisterende skogsbilveier med en samlet lengde pa 12,6 km samt

70 eksisterende traktorveier med en samlet veilengde pa 159,7 km.

Valgt planstatus. Hovedplanen for skogsveier er ikke ment & veere en rettslig bindende plan.
Planen er utarbeidet primart som et veiledende hjelpemiddel for den kommunale
skogforvaltningen. Det vil m.a.o0. kunne gis tillatelse til & bygge andre skogsveianlegg enn de
som omfattes av hovedplanen. Slike veiprosjekt vil imidlertid métte regne med 4 bli vurdert
og prioritert p4 samme vis som de planlagte veier som er tatt med i hovedplanen bl.a. med
hensyn til hvor god helhetslesning man fér for sterre omréder og i forhold til nytte/kostnads-
og miljevurderinger. Bade slike veianlegg samt de veiplaner som er omfattet av hovedplan for
skogsveier, ma uansett for de bygges, sendes til uttalelse til offentlige heringsinstanser og evt.

andre for de behandles og evt. godkjennes av kommunen.

Milsetting. Formalet med denne hovedplanen for skogsveier er 4 fa en samlet oversikt over
hvor i kommunens skogomrader det kan vaere aktuelt & bygge nye skogsveier eller & ruste opp
eksisterende skogsveier til en hoyere veiklasse. Det er ogsa viktig & fa frem hvilken
prioritering de ulike veiprosjekt ber ha. Dermed blir det lettere & se hvor tilgjengelige
investeringsmidler ber brukes for & gavne skogeierne og samfunnet pa en best mulig méte.

Prioriteringen av planlagte veier er gjort i forhold til ekonomisk lennsomhet ved & bygge det
enkelte veianlegg, ulike miljoverdier og evt. andre neringsverdier samt begrensende lover og

forskrifter.

Hovedplanen for skogsveier vil i praksis vare et arbeidsredskap for kommunen i dens
veilednings- og motiveringsarbeid overfor skogeiere og i tilknytning til kommunens
forvaltning av tilskuddsordninger, lover og forskrifter i landbruket. Planen skal dessuten gi
omverden en oversikt over hvor det i fremtiden kan péregnes bygging av skogsveier med

ulike veiklasser.

En mélsetting med planen er ogs4 4 medvirke til at det blir bygd mer skogsbilveier enn det
som har vert tilfelle til na. Hvis bare skogressursene er store nok, vil det pa sikt veere mer
lennsomt & bygge bilvei enn traktorvei. Skogsbilveibygging vil medfere klart mindre



transportkostnader og energibruk for samfunnet. Terrengtransport koster 50 ganger mer enn
transport med temmerbil. Det kreves dessuten normalt 50 — 60 ganger mer energi pr. fm3 ved

terrengtransport enn med temmerbil.

Saksbehandlers vurdering:

Forslaget til Hovedplan for skogsveier 2012 — 2021, datert 01.10.2011 kan legges frem for
Plan- og utviklingsutvalget til godkjenning for offentlig hering.

INNSTILLING :

Plan- og utviklingsutvalget viser til det fremlagte forslaget til Hovedplan for
skogsveier 2012 — 2021, datert 01.10.2011, og godkjenner planforslaget lagt ut til

offentlig hering.

PLUT-004/12 VEDTAK- 25.10.2011

Innstillingen ble enstemmig vedtatt.

VEDTAK:
Plan- og utviklingsutvalget viser til det fremlagte forslaget til Hovedplan for

skogsveier 2012 — 2021, datert 01.10.2011, og godkjenner planforslaget lagt ut til
offentlig hering.

NYE OPPLYSNINGER I SAKEN

Saken har vaert lagt ut til offentlig hering og det har i den sammenheng 30. november 2011
veert annonsert i Avisa Nordland og i Saltenposten at Hovedplanen for skogsveier 2012 —
2021 var lagt ut til hering i ekspedisjonen (Servicetorget) pd Administrasjonsbygget, pa
biblioteket pd Straumsnes, pé biblioteket i Sulitjelma og pé Fauske kommune sin hjemmeside
pa internett under Kunngjeringer og heringer. Det har i tillegg blitt sendt heringsskriv til 6
forskjellige offentlige instanser med orientering om heringen. Frist for innsending av
uttalelser og merknader var satt til 1. februar 2012.

Det har i alt kommet 6 uttalelser til planforslaget. Disse blir n&ermere behandlet i det
pafelgende.

Uttalelse fra Statens vegvesen
Statens vegvesen har ingen innvendinger til hovedplanen for skogsveier men peker pa

viktigheten av & seke om avkjerselstillatelse for skogsveiene nér dette er nedvendig ved
tilknytning til fylkes- og riksveier og at avkjerslene utformes i henhold til vegnormalen 017

Veg- og gateutforming.

Vurdering/anbefaling:
Seknadsplikten i tilknytning til avkjersler er allerede papekt i Hovedplanen for skogsveier.

Det er imidlertid ikke henvist til at avkjersler skal utformes i henhold til vegnormal 017 Veg-
og gateutforming. Denne henvisningen foreslds medtatt i Hovedplanen for skogsveier under

Lover/forskrifter — krav til skogsveibygging — rammebetingelser.




Uttalelse fra Jo Vidar Nordhaug:
Jo Vidar Nordhaug mener at skogsbilvei nr. 31 P vil péfere hans lille skogteig for mye skade

ved 4 legge beslag pa skogareal. Han peker samtidig pa at han, slik han ser det, ikke har behov
for en slik skogsbilvei. Han ber derfor om at det, hvis veien skal bygges, blir tatt hensyn til
dette slik at man spker 4 unngé eller 4 begrense inngrepet og skadevirkningen pa hans

eiendom.

Vurdering/anbefaling:
Om denne Hovedplanen for skogsveier blir vedtatt, kan likevel Jo Vider Nordhaug nekte de

andre skogeierne & bygge vei nr. 31 P over hans eiendom. De andre skogeierne kan da for
eksempel rekvirere jordskiftesak for 4 fA tillatelse til & bygge veien som planlagt samt for & fa
Jo Vidar Nordhaug med som andelshaver i veiprosjektet. I dette tilfellet kan det imidlertid
vise seg at det ikke blir aktuelt & bygge veien idet vei nr. 32 P vil gjere en stor del av samme

nytten hvis den blir bygd.

I forbindelse med flere veier som omfattes av hovedplanen vil det kunne vare uenighet
mellom skogeiere om veier skal bygges, eller hvor de skal bygges. Det vil i praksis veere
vanskelig 4 trekke inn slike problem nér en slik oversiktsplan som Hovedplanen for
skogsveier skal behandles av kommunen. Det vil uansett vare opp til skogeierne selv i stor

grad om veiene i planen skal bygges eller ei.

Uttalelse fra Nordland fylkeskommune, Kulturminner i Nordland:

Nordland fylkeskommune, Kulturminner i Nordland uttaler at de ikke har godt nok
datagrunnlag til & kunne uttale seg til arealbruken som bygging av de 44 planlagte
skogsvegene vil innebzre for kulturminner. De peker pé at Nordland fylkeskommune som fer
ma f4 tilsendt de ulike seknader om bygging av skogsveier til uttalelse. Fylkeskommunen vil
da ta stilling til om det er behov for befaring pa stedet for kulturminnefaglig uttalelse kan gis.

Vurdering/anbefaling:
Seknader om byggetillatelse for den enkelte skogsvei skal alltid sendes til Nordland

tfylkeskommune, Kulturminner i Nordland.

Uttalelse fra Reindriftsforvaltningen Nordland:

Reindriftsforvaltningen Nordland viser til at de ulike planlagte veier ikke er vurdert i forhold
til reindriftens bruk av omradene og forutsetter derfor at hver enkelt veiseknad i fremtiden ma
avklares i forhold til reindriftens bruk av bererte omrader. I uttalelsen fremgar det at det i
Fauske kommune drives en aktiv reindrift i to ulike reinbeitedistrikt som i store deler av ret
har rein p4 Fauske kommune sine areal. Det pekes p4 at etablering av nye veier inn i
beiteomrader i enkelte tilfeller kan medfare store ulemper for reindriften, men at skogsveier
ogsé i noen tilfeller kan vzre til nytte for reindriften hvis reineiere far bruke veiene i perioder

de har rein 1 omradet.

Vurdering/anbefaling:
Seknader om byggetillatelse for den enkelte skogsvei skal alltid sendes

Reindriftsforvaltningen Nordland og heretter ogsa det bererte reinbeitedistrikt.

Uttalelse fra Solvik Utmarkslag:
I uttalelsen fra Solvik Utmarkslag foretar utmarkslaget en vurdering av de 5 planlagte

skogsveiene som Hovedplanen for skogsveier omfatter pa garden Solvik sine utmarksareal.




Utmarkslaget har ingen innvendinger mot at 4 av disse planlagte veiene fortsatt tas med i
planen. Den femte av disse veien, 14 P, mener utmarkslaget derimot ikke herer hjemme i
planen idet de mener dette er en kommunal vei som kommunen har vedlikeholdsansvar for.

Vurdering/anbefaling:

Det planlagte veiprosjekt 14 P bestar i & ruste opp en tyngre traktorvei (opprinnelig en
gammel skogsbilvei). Denne veien er en del av veien som gér fra Solvik til Grytvikmoen ved
E6 og som ble bygd i tiden 1961 — 1975 og som da kostet kr 376.014,- & bygge. Av dette ble
kr. 177.600,- dekket med statstilskudd fra skogbrukshold og resten, kr 198.414,- synes & ha
blitt bekostet av Fauske kommune som ogs4 stilte med kommuneingenigren som veiformann.
Kommunen skulle i folge seknaden om statstilskudd fra skogbruket ta pa seg
vedlikeholdsansvaret for veien. P& veimappa for denne veien er det ingen dokumenter som
viser at veien skulle vaere en kommunal vei eller at det for eksempel har blitt avstatt veigrunn
til kommunen. Det fremgar derimot i skriv fra kommuneingenieren i Fauske kommune til
Statens vegvesen (i tilknytning til avkjerselen mot E6) at det veien skulle brukes som, var
skogsvei og at veien i lang tid ville komme til & ha sveert liten trafikk. At kommunen har
pétatt seg vedlikeholdsansvaret er nok ikke s& merkelig siden dette var den ferste bilveien
som ble bygd til bosettingen ved Solvik. I dag synes det naturlig nok ikke like
maktpaliggende for Fauske kommune 4 vedlikeholde denne veien siden den har liten eller

ingen adkomstmessig betydning for bosettingen ved Solvik.

Uansett hvem som skal regnes som eier av veien som gér fra Solvik til Grytvikmoen, s vil
det vare gkonomisk fornuftig for skogeierne i omradet & fa gjennomfert prosjekt 14 P. Dette
prosjektet ma faktisk regnes som et av de mest skonomisk lennsomme veiprosjektene i
Hovedplanen for skogsveier og ber ikke tas ut av planen. Det vil likevel ikke vaere noen som
tvinger skogeierne til 4 realisere prosjekt 14 P. Det er noe de bestemmer selv.

Uttalelse fra NVE:
NVE viser i sin uttalelse til at det i Hovedplanen for skogsveier ikke beskrives i s stor grad

hvordan de ulike planlagte skogsveianlegg vil forholde seg i tilknytning til de vassdrag de
kommer i berering med og at vannressursloven med sine bestemmelser vil regulere slike
forhold uavhengig av tiltakets behandling etter annet lovverk. Vannressursloven § 8 slér for
eksempel fast at ingen kan iverksette tiltak som kan vere til nevneverdig skade eller ulempe
for noen allmenne interesser i vassdraget uten at det skjer i medhold av en konsesjon etter
vannressursloven. NVE peker for avrig pa at ganske sma vann/vassdrag vil vere 4 regne som
vassdrag etter vannressursloven. NVE mener at tiltakets/veiprosjektets virkning for vassdrag
og hvilke lesninger som velges mé vurderes nér de enkelte veianlegg behandles.

NVE er i sin uttalelse ogsa opptatt av at det ved bygging/opprusting av skogveianlegg ma
foretas vurdering av skredfare i tilknytning til skogsveiplaner, noe de viser til at det ikke er
gjort i forbindelse med Hovedplanen for skogsveier. NVE mener derfor at Hovedplanen for
skogsveier ber sl fast at skredfare mé vurderes nér de enkelte veianlegg behandles.

Vurdering/anbefaling:
Skogbrukssjefen har foretatt en vurdering av trasévalg for alle de planlagte veier i forslag til

hovedplan for skogsveier og da har bade vassdragssituasjonen og apenbar skredfare bli tatt
hensyn til. Dette har nok likevel ikke i sarlig grad blitt tatt med i detalj i selve hovedplanen
som tross alt skal vaere en oversiktsplan. I tilknytning til den enkelte veisgknad i fremtiden vil

slike forhold bli tatt mer med i detalj.



Det foreslés at det tas inn i Hovedplan for skogsveier under Lover/forskrifter — krav til
skogsveibygging — rammebetingelser at det i tilknytning til de enkelte veiseknader mé foretas

en vurdering av veianleggets virkning for bergrte vassdrag sett i forhold til alternative

losninger. P4 samme sted i Hovedplanen for skogsveier ber det ogsé tas inn at det i forhold til
veier det sekes bygpeetillatelse for. ma foretas en vurdering av skredfaren.

NY INNSTILLING:

Forslag til Hovedplan for skogsveier 2012 — 2021, datert 01.10.2011 godkjennes med
de tillegg som er foreslatt i saksutredningen (understreket).

PLUT-045/12 VEDTAK- 16.04.2012

Innstillingen ble enstemmig vedtatt.

INNSTILLING TIL KOMMUNESTYRET:
Forslag til Hovedplan for skogsveier 2012 — 2021, datert 01.10.2011 godkjennes med

de tillegg som er foreslatt 1 saksutredningen (understreket).

KOM-104/12 VEDTAK- 10.05.2012

Plan- og utviklingsutvalgets innstilling ble enstemmig vedtatt.

VEDTAK:
Forslag til Hovedplan for skogsveier 2012 — 2021, datert 01.10.2011 godkjennes med

de tillegg som er foreslatt i saksutredningen (understreket).

Rett utskrift bekrefte

formannskapssekretar

Utskrift sendes:
Skogbrukssjef'til videre forfeyning



